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1. AUFGABENSTELLUNG

An der St 2089 (Gilchinger Strafie) in Alling ist sOdlich der bereits realisierten
REWE-Filiale die Ansiedlung eines Lebensmittel-Discounters geplant. Die ver-
kehrliche ErschlieBung des Discounters soll Dber eine gemsinsame Anbindung
mit der REWE-Filiale an die St 2069 (Gilchinger StraBe) und an die slidwestlich
des Grundsticks verlaufendsn Weiherstraie mit Einmindung in die St 2069
erfolgen. Schwerpunkt des verkehrstechnischen Gutachtens Ist der Funktions-
nachweis der geplanten Anbindung an die St 2069 mit Berficksichtigung des
bereits realislerten Einzelhandsl (REWE-Filiale} auf dem Nachbargrundstiick
350.

2. GRUNDLAGEN

Als Grundiagen standsen die folgenden Unterlagen zur Verflgung:

» Bebauungsplan Gewerbegsbiet dstlich der StaatsstraBe St 2069, Stand
18.10.2016

Querschnittsz&hlung auf der 512069 (Méarz 2016)

Knotenpunkiz&hlung St2069/Weiherstrafe (2.03.2016)
Verkehrsuntersuchung Alling

Verkehrsuntersuchung 5t2069- Westumfahrung Gilching, Gemeinde
Gilching, Prof. Dr. Kurzak 2010

3. ERSCHLIESSUNG

Der Bebauungsplan sieht vor die heutige ErschlieBung des REWE-Marktes an
die St2060 aufzulassen und den REWE-Markt und den geplanten Discounter
weiter sidlich Gber eine gemeinsame Zu- und Abfahrt an die St2069 zu er-
schlieBen. Dazu soll die bestehende Linksabbiegespur in der 812069 in Rich-
tung Slden bis zur geplanten Zu- und Abfahrt verlangert werden. Zuséizlich
wird der geplante Discounter {iber eine Zu- und Abfahrt an der WeiherstraBe
erschlossen. In der folgenden Abbildung ist die geplante ErschlieBungssituation
dargestelif. ‘

Auter: Seufart, Tom Selle 417
Ablade: N\2395512-ProjekiD-BearbeltungiBeyichiWPL_0001_20181019.dog
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Abbildung 1: Skizze geplante ErschlieBung REWE/Discounter
(Quelle Luftbild: GoogleEarthPro)

Autor: Seuiart, Tom Seite 517
Ablage: N:123955'2-Projekt\D-Bearbsitung BanchtiVAL_0001_20181019.dac
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4. VERKEHRSBELASTUNGEN

4.1 GRUNDVERKEHR
4.1.1 ANALYSEBELASTUNG 2016

Far die Ermittlung der heutigen Verkehrsbelastung wurden am vom 29.02.2016
bis 03.03.2016 mittels Seitenradar Erhebungen an der St2069 siidlich der Wei-
herstraBe durchgefihrt. Zuséatzlich wurden am 02.03.2013 die Abbiegerstrome
am Knotenpunkt St 2069 (Gilchinger StraBe)/WeiherstraBe am Morgen und
Abend gezéahlt. Die Auswertung der Erhebungen fir die maBgebenden Spit-
zenstundenbelastungen morgens und abends ist in der nachfolgenden Abbil-
dung dargestellt.
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Abbildung 2: Morgens- und Abendspitzenstundenbelastung am Kno-
tenpunkt St2069 (Gilchinger StraBe)/WeiherstraBe in
Kfz/h (Schwerverkehr/h)

4.1.2 PROGNOSE 2030 GRUNDVERKEHR

MaBgebend flr die Kapazititsberechnungen ist das Prognosejahr 2030. Als
Grundlage liegt dazu die Verkehrsuntersuchung zur Westumfahrung Gilching
von Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak vor. Diese Verkehrsuntersuchung enthalt eine
Verkehrsprognose fiir die St2069 stdlich Alling, welche von einer Verkehrszu-
nahme auf der St2069 im Zeitraum zwischen 2009 und Prognosejahr 2025 von
ca. 13% im Tagesverkehr ausgeht. Die Hochrechnung von 2025 auf 2030 wird
mit einer pauschalen Verkehrszunahme von 1%/Jahr angesetzt. Bei Annahme
einer weitgehend linearen Verkehrssteigerung ist ab dem Jahr 2016 bis ins Jahr

Auter: Seufert, Tom Seite §/17
Ablage: N:23955'2-ProjekftD-Bearbaitung!Benchi\VPL_0001_20161019.deoc
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2030 von einer Verkehrszunahme von ca. 13 % im Tagesverkehr (24h) auszu-
gehen.

Die Spitzenstundenanteile auf der St2069 liegen am Morgen in Fahrtrichtung
Gilching bei ca. 11% und in Gegenrichtung bei 8%. In der Abendspitze liegen
die Anteile in Richtung Gilching bei ca. 8% und in Gegenrichtung bei ca. 12%.

Auf der sicheren Seite liegend werden die aktuell erhobenen Knotenpunkibelas-
tungen am Knotenpunkt St2069 (Gilchinger StraBe)/WeiherstraBe mit ca. 10%
auf das Jahr 2030 hochgerechnet.

4.2 ABSCHATZUNG SPEZIFISCHES VERKEHRSAUFKOMMEN
DISCOUNTER

Von Seiten des Bauherren liegen Angaben Gber die geplante MaBnahme vor.
Danach ist fiir den geplanten Discounter eine Verkaufsflache von ca. 1.200 m?
vorgesehen. Die Stellplatzanzahl liegt gemaB Planung bei 96 Stiick. In der fol-
genden Abbildung ist ein Lageplan des geplanten Vorhabens dargestellt.

L_0a01_20161019.doc
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SO Sondergebi
Einzethandel

Abbildung 3: Auszug B-Plan Gewerbegebiet dstlich der StaatsstraBe St
2069 (Quelle: Gemeinde Alling)

Anhand dieser Planungsvorgaben wird in Anwendung der Hinweise zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen”, FGSV 2006 und dem Heft
42 ,Integration von Verkehrsplanung und r&umlicher Planung, Abschétzung der
Verkehrserzeugung® der Hessischen StraBe- und Verkehrsverwaltung (2000)
mit den darin enthaltenen Kennwerten das zu erwartende Verkehrsaufkommen
infolge der geplanten Nutzung abgeschatzt.

Autar: Seufert, Tom

Seite 817
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Folgende Kennwerte werden fiir die Ermittlung des Verkehrsaufkommens zu-
grunde gelegt:

Beschéftigienverkehr:

Ca. 1 Beschéftigtet/ 80 m2 VKF Discounter

Ca. 2,5 Wege/Beschéftigtem und Tag

Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV): ca. 50%
Pkw-Besstzungsgrad: 1,1

Anwesenheitsgrad: 0,9

* 9 & & »

Kundenverkehr:

ca. 2,0 Kunden/m2 VKF Discounter (lAndliches Gebiet)

2 Wege/Kunde -

Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV); ca. 80% Discounter
Pkw-Besetzungsgrad: 1,3

Verbundwirkung mit REWE-Markt 20%

Gilterverkehy:

* ca. 0,65 Lkw-Fahrten/100 m2 VKF Discounter

Insgesamt ergibt sich durch die geplanten Nutzungen ein geschétztes Ver-
kehrsauftkommen von ca. 2.390 Kfz-Fahrten/Tag. ErfahrungsgemaB ist davon
auszugehen, dass ca. 20% des Kundenverkehrs aus bereits bestehenden Kfz-
Fahrten generiert wird, d.h. heute stattfindende Fahrten werden fiir einen Ein-
kauf unterbrochen {sog. gebrochener Verkehr). Um jedoch auf der sicheren
Selte zu liegen, wird der Anteil gebrochener Verkehr nicht angesetzt und das
gesamte zu erwartende Verkehrsaufkommen des Discountets als Neuverkehr
angesetzt.

Unter Ansatz der normierten Tagesganglinien aus den Hinweise zur Schitzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®, FGSV 2006 ergibt sich fiir die
geplanten Nutzungen fir beide Varianten in der morgendlichen Spitzenstunde
{ca. 8:00-9:00 Uhr) ein Quellverkehrsaufkommen (abfahrender Verkehr} von ca.
40 Kfz/h und ein Zielverkehrsaufkomimen {anfahrender Verkehr) von ca. 60
Kfz/h zu erwarten.

in der abendlichen Spitzenstunde (ca. 18:00-19:00 Uhr) errechnen sich anhand
der Tagesganglinien ein Queliverkehrsaufkemmen von ca. 160 Kfz/h und ein
Zielverkehrsaufkommen von ebenfalls ca. 170 Kfz/h. Bei einer geplanten Stell-
platzanzahl von ca. 96 Sigllplatzen bedeutet das einen gut zweifachen Um-
schlag aller Stellplaize in der Spitzenstunde. Dieser hohe Ansatz zeigt, dass die
abgeschatzten Verkehrsmengen auf der sicheren Seite liegen.

Aulor: Saufart, Tom Seils 9117
Ablags: NA23955\2-ProjskiD-Bearbeltung\BerichtiVPL_0001_201581019.dac
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4.3 VERKEHRSVERTEILUNG

Fur die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Erschlie Bungsvariante wird die
folgende Verteilung (entsprechend des Verkehrsgutachtens des benachbarten
Vollsortimenters) des geschatzten Verkehrsaufkommens angenommen.

* ca. 60 % des Verkehrs fahren Ober St2069 aus und in Richtung Norden
* ca. 40% des Verkehrs fahren Uber St2069 aus und in Richtung Stiden

4.4 GESAMTVERKEHRSAUFKOMMEN PROGNOSE 2030

Die maBgebenden Spitzenstundenbelastungen ergeben sich aus der Uberlage-
rung des Prognose-Grundverkehrs 2030 mit dem zu erwartenden spezifischen
Verkehrsaufkommen der geplanten Ansiedlung des Discounters. Die folgende
Abbildung zeigt die Knotenstrombelastungen 2030 wahrend der Hauptver-
kehrszeiten morgens und abends:
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Abbildung 4: Gesamtverkehrsaufkommen Prognose 2030 Planfall in
den maBgebenden Spitzenstunden in Kfz/h [rot = Neu-
verkehr Discounter]

Ablage: N::23955\2-Projekt D-Bearbeitung! Bericht\VPL_00C1_20151013.doc
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5. KAPAZITATSBETRACHTUNGEN

Autar: Seutert, Tam

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit/Verkehrsqualitat der ErschiieBungsvari-
anten erfolgt gemaR den Berechnungsverfahren des HES 2015 {Handbuch zur
Bemeassung von SiraBenverkehrsanlagen, FGSV,2015) fiir eine Einzelknoten-
betrachtung. Hierbei werden zwei Knotenpunkte hinsichtlich der Leistungsféhig-
keit geprift:

* Knotenpunkt $t2069 (Gilchinger StraBe)/Weiharstralle
¢ Einmiindung S12069/Anschluss REWE/Discounier

5.1 METHODIK DER BEWERTUNG DER VERKEHRSQUALITAT
NACH HBS2009

Gemaf des HBS 2015 wird die Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten anhand der
mittleren Wartezeit bestimmt. Als noch ausreichend leistungsfahig wird die Ver-
kehrsqualitdt von vorfahrisgeregelien Knotenpunkten bel Wartezeiten von bis
zu 45 sec fir den maBgebendsn Verkehrsstrom angesehen.

Bei signalgeregelten Knotenpunkten wird als noch ausreichende Verkehrsquali-
tat eine mittlere Wartezeit von bis zu 70 sec angesehen (s. Tabells 1}.

QS5V (Verkehrs- zuléssige mittlere Wartezeit [s]
qualitatsstufe)
flir Kiz-Verkehr
vorfahrisgeregelter Knotenpunkt | Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
A <10 <20
B <20 £35
c < 30 | <50
D <45 <70
E > 45 <100
F e > 100

Tabelle 1: Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkien

Seite 11117

Ablage: NA23955\2-ProjekiiD-BearbeilungiBarichtVPL_0G01_BG161019.doc
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5.2 EINMUNDUNG GILCHINGER STRABE (ST2069)/ AN~
SCHL.USS REWE/DISCOUNTER

Die Berachnungen welisen in der Morgenspitzenstunde flr den maBgebenden
Linkseinbieger aus dem Grundstlick auf die S5t2069 eine mittlere Wartezeit von
ca. 16s und in der Abendspitzensiunde von ca. 28s aus. Geman der der HES
2015 besitzt damit die geplante Einmindung mit dar Verkehrsqualitatsstufe B in
der Morgenspitzenstunde und mit der Verkehrsqualitdtsstufe Stufe C in der
Abendspitzenstunde eine ausreichende Leistungsfahigkeit.

Die verlangerte Linksabbiegespur auf der St2069 ist ausreichend dimensioniert.

In den folgenden Abbildungen sind die detaillierten Berechnungsergebnisse
{Formblétter) fir die Morgen- und die Abendspitzenstunde dargestellt.

Autor: Seulart, Tom Seite 1217
Ablage: NA23955\2-ProjekiD-Bearbeitungi BerichfVPL_0001_20161018.doo
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrisregelung innerorts
Zutahrt A B el
K— 7 A-C /B
g Zufahrt C Knotenpunkt: Giichingerstr.(Si2069)  REWE/Discounter
—_—
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: MSP
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1077 Fz/fh Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazildt | Auslastungs- | staufreier
Zufzhri | Strom Gos G; faktor f; Cez grad x Zustand
{Rang] [Fzn] Prw-E/h] H [Pha-E/h] H Po
A 2 H.)- = 1800 1,000 1800 0,254 -
3 {1 0 1600 1,000 1800 0.013 -
4 {3) 1033 276 1,000 238 0,042 —
8 6 (2} 407 7 1.000 730 0,033 —
c 7 2 417 300 1.600 800 0.145 0.855
8 {1} == 1800 1.000 1800 0,315 —

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Fakioren Kapazitit Kapazitit | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahet | Strom Qe for, Ces, C; grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe

[Fzh] H [Pkw-Eh] [Fz/h] H [Fzh] [s] Qasv
" 2 397 1.151 1300 1584 0.254 1157 0.0 A
3 20 1,000 15800 1600 0.013 1580 0.0 A
8 4 10 1.000 236 236 0.042 226 159 B
8 24 1,000 730 730 0.033 708 51 A
o 7 116 1,000 800 800 0.145 584 5.3 A
8 510 1,112 1800 1619 0.315 1109 0.0 A
A 2+3 "7 1,144 1791 1565 0,266 1148 0.0 A
B 4+6 34 1,000 451 451 0,075 417 8.6 A
cC 7+8 - e - — — =i i —
erreichbare Qualitatsstufe ClS\"n_E B

Abbildung 5: Leistungsfahigkeitsnachweis Morgenspitze Knotenpunkt Gilchin-
ger StraBe (St2069)/ Anschlul REWE/Discounter
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A A "
; AC /B
| i Zufahrt C Knotenpunkt: Gilchingerstr (S12063)  REWE/Discounter
. ‘
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: ASP
Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
ZufahrtB
ufahrt a8 v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezait L, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1316 Fz/h Qualitatsstufe: D

Autschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapaziat |Auslastungs- | siaufraier

Zufahrt | Strom pi G faktor f; Cez; grad x; Zustand
(Rang} [Fz/h] [Pkw-E/h] H {Plow-E/h] H Po
s 2{n - 1800 1.000 1800 0.3%6 —
3 1) 0 1600 1,000 1600 0.013 —
s 4 (3) 1128 242 1,000 189 0.265 —
8 (2) 673 527 1,000 527 0.243 —

c 72 683 591 1,000 581 0.220 0.780

8 (1) — 1800 1,000 1800 0.204 .

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoran Kapazitat Kapazitdt | Auslasiungs- | Kapazitals- mittiere Qualitats-

Zutahrt | Strom Uz for: Cee. [+ grad X reserve R; | Warlezsit w stufe

[Fz/] H [Prw-E/h] [Fz/h] -l {Fzn] {s] Qasyv
A 2 663 1,075 1800 1874 0.395 1011 0.0 A
3 20 1,000 1600 1500 0,013 1580 0.0 A
8 4 50 1,000 189 189 0.265 139 25,9 [}
8 128 1,000 527 527 0.243 399 9.0 A
7 130 1,000 591 561 0,220 451 7.8 A
H 8 325 1,129 1800 1594 0.204 1269 0.0 A
243 683 1,073 1794 1672 0.409 289 0.0 A
B 448 178 1,000 351 351 0.507 173 207 C
C 7+8 — — — o= o — n= -
erreichbare Qualitatsstufe st"—ﬁﬁf c

Abbildung 6: Leistungsfahigkeitsnachweis Abendspitze Knotenpunkt Gilchinger

StraBBe (St2069)/ AnschluB REWE/Discounter

5.3 EINMUNDUNG ST2069/WEIHERSTRABE

Die Berechnungen weisen in der Morgenspitzenstunde flir den maBgebenden
Linkseinbieger aus der WeiherstraBe auf die St2069 eine mittlere Wartezeit von
ca. 12s und in der Abendspitzenstunde von ca. 18s aus. GemaB der der HBS
2015 besitzt damit die Einmindung sowohl in der Morgen- als auch in der

Autor: Seutert, Tom

Ablage: N:\23955'2-ProjektiD-Bearbeitung'Berichf\VPL_0001_20151019.doc
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Abendspitzenstunde mit der Verkehrsqualitatsstufe B eine gute Leistungsfahig-

keit. Ein Ausbau des bestehenden Knotenpunktes ist nicht erforderlich.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse (Formblatter) sind in den folgenden
Abbildungen fir die Morgen- und die Abendspitzenstunde dargestellt.

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrisregelung innerorts

Zufahrt A <— 8
i 7 AL /B
i——--—\: Zufatet G Knotenpunki: Gichingerstr. (St2069) ~ Waiherstrade
Verkehrsdaten: Datum: Planung

Uhrzeit: Morgenspitze

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahri B: v
48
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit &y = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 982 Fz/h Qualitaisstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme

HaupistrtBme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Ausiastungs-| slaufrsier

Zufahrt | Strom Gps G faktor f; Cee, grad x; Zustand
{Rang) [Fzh] [Phw-E/h] [l [Piaw-E/n] [ P2
L L2 1 = 1800 1,000 1800 0,255 =
3 (1) ) 1600 1,000 1600 0,018 —
8 4 (3} 920 322 1.000 315 0.051 =
8 (2) 400 736 1,000 736 0,023 53

c 7 {2) 429 788 1.000 789 0.014 0,280

8 (1} - 1800 1,000 1800 0,314 ==

Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitals- mittiers Qualitits-
Zufahrt | Strom Qezi foe; Cex; C, grad x; reserve B, | Warszeitw stufe
[Fzh] H [Plw-E/h] [Fz/h} El [Fzh sl Qsv
% 2 400 1,150 1800 1565 0.255 1185 0.0 A
3 29 1,000 1600 1800 0,018 1571 0.0 A
i 4 18 1,000 315 315 0,051 299 12,0 B
3 17 1,000 736 736 0,023 719 50 A
c 7 10 1,100 789 77 0,014 707 51 A
8 510 1,110 1800 1622 0,314 112 0.0 A
A 243 - —- — — — —
B 445 33 1,000 447 447 0,074 414 8.7 A
c 7+8 520 1,110 1800 1622 0,321 1102 33 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVeg g0, B

Abbildung 7: Leistungsfahigkeitsnachweis Morgenspitze Knotenpunkt Gilchin-
ger StraBBe (St2069)/ WeiherstrafBe

rojekt\D-BearbetungiBarichi'VPL_DO01_20181018.doc
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ‘w 8
=g 7 AL /B
5_’ Zufzhn C Knotenpunkt: Gichingerstr. (Si2069)  Waiherstrafe
S
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: Abendspitze
Zufahrt 8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1202 Fz/h Qualitatsstufe: D
AufschiGsselung nach Fahrzeugarten: hegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Haupistrime | Grundkap. | Abminderungs- Kapariat | Auslasiungs-| staufreier

Zutahrt | Strom Gp; G faktor f; Cez; grad x; Zustand
{Rang) [Fzh] [Fhw-Em] £ [Prw-E/h] 5] Po
i 2 {1) — 1800 1.000 1800 0378 =
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,047 -
i 4 (3) 1043 272 1,000 258 0.257
6 {2} 668 531 1.000 531 0,100 -

¢ 7 12) 705 576 1.000 578 0.2 0.988
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,228 —

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittiera Qualitats-

Zufahrt| Strom Grzs fres Cox; G, grad ¥%; reserve R, | Wartezeitw stufe

[Fzhj i1 {Plw-E/h] IFz'h £l [Fz'h] (s} Qsy
A 2 630 1,079 1800 1568 0,378 1038 0,0 A
3 75 1.000 1600 1500 0,047 1525 0,0 A
8 4 69 1,000 268 2569 0.257 200 180 B
6 53 1.000 531 531 0,100 478 7.5 A
c 7 5 1,400 576 411 0,012 408 8.9 A
8 370 1,108 1800 16824 0,228 1254 0.0 A
A 2+3 705 1.071 1778 1860 0,425 955 0.0 A
B 446 122 1,000 342 342 0.358 220 16,3 B
C 7+8 - = — e o — =5 -
erreichbare Qualititsstute QSV, o, B

Abbildung 8: Leistungsfahigkeitsnachweis Abendspitze Knotenpunkt Gilchinger
StraBe (St2069)/ WeiherstraBe
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6. FAZIT / EMPFEHLUNG

Autor; Seufert, Tom

L= OBERMEYER

Die Kapazitatsbetrachtungen zeigen, dass die ErschlieBung des geplanten Dis-
counters (ber die beiden Anschllisse an der St2069 (gemeinsamer Anschluss
mit REWE) und an der WeiherstraBe fiir den Prognose Planfall 2030 unsignali-
siert mindestens mit einer Verkehrsgualitatsstufe C gemaB der HBS 2015 an
der Einmtndung Gilchinger StraBe (St2069)/Anschluss REWE/Discounter in
der Abendspitzenstunde und mit einer Verkehrsqualitatsstufe B an der Einmd-
dung Gilchinger StraBe (St2069)/WeiherstraBe eine weit ausreichende Leis-
tungsfahigkeit erreicht. Die bestehende Linksabbiegespur zum REWE-Markt auf
der St2069 wird bis zur EinmUndung der zukinftigen Ein- und Ausfahrt RE-

WE/Discounter verlangert.

Minchen, 17.10.2016

i.V. Dipl.-Ing. H. Ammerl
Leiter Institut fir Verkehrsplanung

und Verkehrstechnik
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